Sitzungsbericht aus der offentlichen Gemeinderatssi tzung am
14. September 2010

TAGESORDNUNG

1. Burgerfragestunde

Eine Anwohnerin teilte mit, dass im Bereich der Lilien-, Dahlien- und ThumbstralRe
deutlich zu schnell gefahren wird. Obwohl diese Bereiche als Zone 30 bzw. als
Spielstral3e ausgewiesen sind, halten sich die Auto- bzw. Motorradfahrer nicht an die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit. Gerade beim Kindergarten St. Martin sind
die Kindergartenkinder dadurch extrem gefahrdet. Die Verwaltung wurde gebeten,
dass in diesem Bereich vermehrt Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei
durchgeftihrt werden.

2 Rekultivierung B 30 alt, 1. Bauabschnitt
Hier: Vergabe der Bauarbeiten zum Bau eines Gehwegs  von der Ortsmitte
bis zur ZeppelinstralBe mit Anschluss an die Boschst rale und den
Spielmannsweg

Bauamtsleiter Elbs teilt mit:
In der Gemeinderatsitzung am 03.08.2010 hat der Gemeinderat folgenden Beschluss
gefasst:

1. Auf der Grundlage der vorgestellten Planung wird das Architekturbtiro Grof3, in
Zusammenarbeit mit dem Garten- und Landschaftsarchitekt Grof3-Aurbacher und
dem Ingenieurbiro Klingenstein  beauftragt, die  Ausschreibung der
Baumal3nahme zu erstellen.

2. Der Fulweg in Langsrichtung ist vorerst nicht zu beleuchten. Es sind jedoch die
entsprechenden Leerrohre zu verlegen.

3. Die Querverbindungswege sind zu beleuchten.

Im Rahmen der beschrankten Ausschreibung wurden 13 Firmen zur
Angebotsabgabe aufgefordert; alle Firmen wurden vorab informiert, eine Firma
sagte von Beginn an ab; die restlichen Firmen sagten die Teilnahme zu.

Insgesamt sind 6 Angebote eingegangen. Ein Angebot, das der Fa. Zwisler aus
Tettnang lag zur Submission in Baindt nicht vor, das Angebot ging verspatet ein
und wurde nicht gedffnet.

Wertung:
Alle 6 Angebote sind vollstandig und unterzeichnet. Nach Prifung der Angebote
ist die Firma SKS Bau GmbH & Co0.KG, Eigeltingen, gunstigste Bieterin.

Beschluss:



Die Verwaltung wird beauftragt den Auftrag zum Bau eines Gehwegs, von der
Ortsmitte bis zur ZeppelinstralBe mit Anschluss an die Boschstral3e und den
Spielmannsweg mit Beleuchtung des Verbindungswegs Boschstrale —
Spielmannsweg und der Humusierung der Restflache der B 30 alt, an die giinstigste
Bieterin, der Firma SKS Bau, Eigeltingen, mit der Bruttoangebotssumme von
126.233,56 € zu vergeben.

3 Leerrohrverlegung entlang B 30 alt

Ortsbaumeister Reich berichtet:

In der GR Sitzung vom 03.08.2010 wurde ein Sachstandsbericht zum
Breitbandausbau vorgestellt. Unter anderem wurde eine zusatzliche Kabeltrasse
entlang der B 30 alt zu Diskussion gestellt. Die Kosten fiir dieses Teilstick wurden
auf ca. 40.000,- € geschatzt inklusive Besttickung mit Glasfaserkabel.

Die Verwaltung wurde beauftragt die Kosten fir ein Leerrohrverlegung ohne
Glasfaserbestiickung zu ermitteln mit der Vorgabe ein Leerrohr fur eine eventuelle
spatere Beleuchtung des FulRweges entlang der B 30 alt vorzusehen.

Die zusatzliche Trasse gliedert sich in 4 Abschnitte.

Aufgrund des Hauptangebotes der Fa. Wild ist mit folgenden Kosten fiir die
Einbringung von 3 Leerrohren ( ohne Kabelbestiickung) zu rechnen:

Abschnitt 1: ca. 1.660,- €
Abschnitt 2 : ca. 7.650,-€
Abschnitt 3: ca. 2.400,- €
Abschnitt 4: ca. 2.050,-€
Gesamt, netto: ca. 13.760,- €
MWSt. ca. 2.614,-€
Gesamt, brutto ca. 16.374,- €

Sollten die Mal3hahmen nicht wahrend der Arbeiten zur Leerrohrverlegung Breitband
im Gemeindegebiet Baindt ausgefuhrt werden kdnnen, kamen zusatzliche
Baustelleneinrichtungskosten hinzu, bzw. mussten die Arbeiten in Abschnitt 1 und 2
im Zuge des Ausbaues des FuBweges B 30 alt ausgefiihrt werden.

Wie bereits in der Sitzung vom 03.08.2010 dargestellt, wird die zusatzliche
Kabeltrasse zur Verbesserung der Breitbandversorgung entlang der B 30 aufgrund
der guten Versorgung im Bereich 6stlich der B 30 alt ( 50 MBits durch Kabel BW ) im
Moment fir nicht sinnvoll erachtet. Diese Teilstrecke ist nicht férderfahig. Sollte der
Betreiber des Glasfasernetzes einen Anschluss des KVZ 14 ( Marsweilerstrale,
Bushaltestelle) beflrworten, kann dieser Anschluss jederzeit ohne wesentliche
Mehrkosten und ohne wesentliche Eingriffe in die fertiggestellten Bereiche des
Gehweges B 30 alt ( Spulbohrverfahren ) in Abstimmung mit dem Betreiber verlegt
werden.

Auch eine mogliche Nutzung fir ein StralRenbeleuchtungskabel rechtfertigt die
Ausgaben nach Ansicht der Verwaltung im Moment nicht, da auch bei verlegten



Leerrohren bei einer eventuellen spéateren Beleuchtung des Gehweges Grabarbeiten
fur die Anschliisse der Gehwegleuchten notwendig werden.

Im Abschnitt 3 wird die vorsorgliche Verlegung von Leerrohren im Zuge der
Herstellung Zeppelinstral3e fur sinnvoll erachtet. Hier sollte die gesamte Baustrecke
mit Leerrohren bestiickt werden im Sinne einer Grundsatzentscheidung bei allen
Tiefbaumal3nahmen im Gemeindegebiet generell Leerrohre mitzuverlegen.

Beschluss:

Im Moment werden keine Leerrohre verlegt.

4 Bebauungsplan Bifang IlI
Hier: a) Billigungs- und Auslegungsbeschluss
b) Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan ,Bifang 1" und den
oOrtlichen Bauvorschriften hierzu nach § 13a BauGB

Bauamtsleiter Elbs informiert das Gremium tber folgenden Sachverhalt:

Nachdem die vertraglichen Voraussetzungen mit der Erbengemeinschaft zur
Aufstellung des  Bebauungsplan  ,Bifang llI*  vorliegen, kann  das
Bebauungsplanverfahren Bifang Il auf den Weg gebracht werden.

Die Plangrundlagen wurden der Erbengemeinschaft Fischer und Frau Metzler am
18.11.2008 vorgestellt und von ihnen gebilligt. Zusatzlich wurde in den Vorentwurf
ein Leitungsrecht zu Gunsten der Gemeinde fir die Verlegung einer
Schmutzwasserleitung aufgenommen.

Am 22.07.2010 hat nach zweimaliger Anktindigung im Gemeindeblatt die frihzeitige
Unterrichtung  der  Offentlichkeit  stattgefunden.  Darin  wurden  keine
planungsrelevanten Bedenken geéaul3ert.

Fur die Mitglieder des Gemeinderats war es ganz wichtig, dass Malinahmen des
Hochwasserschutzes zufriedenstellend ausgearbeitet sind. Der Tagesordnungspunkt
wurde auf die nachste Gemeinderatssitzung am 05.10.2010 vertagt. Mallnahmen
des Hochwasserschutzes sind aufzuarbeiten. Des Weiteren sind einige
Bauvorschriften zu Uberarbeiten.

5 Bebauungsplan Bifang Erweiterung
Vorstellung des Vorentwurfs Bosch- Hirschstral3e
Aufstellungsbeschluss zur Anderung des Bebauungspla nes ,Bifang-
Erweiterung® und die Ortlichen Bauvorschriften hier zu nach. § 2 Abs. 1
BauGB

Bauamitsleiter Elbs berichtet:

Der rechtskraftige Bebauungsplan Bifang Erweiterung sieht auf dem Flst. 137/10 ein
Bauquartier unter anderem zur Erstellung einer Gaststatte mit Kegelbahn vor. Durch den
Grunderwerb von der Erbengemeinschaft Fischer von insges. 4.916 gm der Flst. 137/10 und
137/35, die als Grinanlage im Bebauungsplan ausgewiesen sind, hat die Verwaltung das
Biro Sieber beauftragt, eine Planung mit Wohnbebauung zu erstellen.



Gleichzeitig hat Herr Nikolaus Heilig der Gemeinde das angrenzende Flst. 169/2 zur
Uberplanung mit Einfamilienwohnh&usern angeboten.

Der Grunderwerb mit der Erbengemeinschaft Fischer ist getatigt, die Flache von Herrn Heilig
(zwei Bauplatze a” ca. 700 gm erhalt die Gemeinde) wird in kiirze abgeschlossen.

Die Anderung des Bebauungsplanes "Bifang Erweiterung" wird gemaR § 13a BauGB im sog.
beschleunigten Verfahren aufgestellt. Der rAumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes
ist im beiliegenden Lageplan Anlage 1, (maf3stabslos) ersichtlich. Folgende Grundstiicke
befinden sich innerhalb des r&umlichen Geltungsbereiches: Flst.-Nr. 42 (Teilflache), 137/10,
137/35 und 169/2 (Teilflache).

Erfordernis der Planung:

— mdgliche Nachverdichtung durch geringfligige Erhéhung der Zulassigkeit des Mal3es der
baulichen Nutzung (Grundflachenzahl, Geschossflachenzahl, Anzahl der Vollgeschosse,
maximale Traufhthe)

— Reduzierung des Flachenverbrauches durch VergroRerung der zuldssigen tGberbaubaren
Grundstucksflache (Baugrenze)

Ziele der Planung:
e Berucksichtigung der bestehenden Geb&ude- und Erschlieungsstrukturen
e bedarfsgerechte Anbindung der Grundstiicke

- Digitalisierung und einheitliche zeichnerische und schriftiche Darstellung aller
vergangenen Anderungen flr den Bereich des Bebauungsplanes.

Im beschleunigten Verfahren gelten gemald 813a Abs. 2 Nr. 4 BauGB Eingriffe, die auf
Grund der Aufstellung des Bebauungsplanes zu erwarten sind, als im Sinne des 81 Abs. 3
Satz 5 vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zulassig.

Gemal §13a Abs. 2 Nr. 1 BauGB wird von einer Umweltprifung gem. § 2 Abs. 4 BauGB und
einem Umweltbericht gem. 82a Nr.2 BauGB sowie der Angabe nach 83 Abs.2 Satz?2
BauGB, welche Arten umweltbezogener Informationen verfigbar sind, sowie von einer
zusammenfassenden Erklarung nach § 10 Abs. 4 BauGB abgesehen.

Eine Umweltvertraglichkeits-Prifung im Sinne des Gesetzes zur
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist nicht erforderlich.

Weitere Informationen kdnnen von den Birgern durch das Beiwohnen an den offentlichen
Gemeinderats-Sitzungen eingeholt werden. Im Rahmen der noch durchzufiihrenden
offentlichen Auslegung gem. 83 Abs.2 BauGB konnen Stellungnahmen zur Planung
innerhalb der vorgeschriebenen Fristen abgegeben werden. Hierzu erfolgt jeweils noch eine
gesonderte ortsiibliche 6ffentliche Bekanntmachung.

Hinweise: Der Aufstellungsbeschluss hat keine direkte Auswirkung auf die Bebaubarkeit oder
Nutzbarkeit von Grundsticken. Der raumliche Geltungsbereich kann sich im Verlauf des
Aufstellungsverfahrens &ndern.

Auf der Grundlage des Gemeinderatsbeschlusses vom 03.08.2010 hat das Bliro Sieber 3
weitere Varianten erstellt.

Am 06.09.2010 hat eine Besprechung beim Landratsamt Ravensburg stattgefunden. Dabei
wurde festgehalten, dass sich die Anderung des Bebauungsplanes aus dem
Flachennutzungsplan entwickelt.



Durch die Uberplanung der Flache werden je nach Variante zwischen 10 und 11
Bauquatrtiere erschlossen. Davon kann die Gemeinde 9 bzw. 10 Bauplatze zur Vermarktung
bringen. Die Planung erganzt die vorherrschende Gebietsstruktur und die Erschliel3ung ist
ohne weiteren Grunderwerb mdglich.

Frau Rottler sowie Herr Eppinger vom Planungsbiro Sieber stellten verschiedene
Planungsvarianten vor. Man war sich einig, die vorgestellte Variante mit dem Wendekreis zu
Uberarbeiten, bei der die Ausweisung eines zusétzlichen Grindstiicks mdglich ist.

6 Bericht Uber MaRnahmen zum Hochwasserschutz im Be reich
Marsweiler West

Bauamtsleiter Elbs teilt mit:

Im April 2010 wurde der Grenzgraben zwischen den Flst. 451 und 452 (Eigentimer
Klaus Gross und Alfons Hafele) durch den Bauhof wieder hergestellt. Die
Wirksamkeit des Grabens konnte bereits in den letzten Starkregen beobachtet
werden.

In einem Vorgesprach mit dem Landratsamt (Gewasseraufsicht) wurde die
Gemeinde aufgefordert durch eine Limnologische Untersuchung nachzuweisen
welche Auswirkungen die Einleitung des Oberflachenwassers aus dem Marsweiler-
Westhang und dem Oberflachenwasser aus dem Baugebiet Geigensack-Erweiterung
auf den Oberen Bampfen unterhalb von Sulpach hat.

Da bereits der bisherige Oberflachenabfluss in das Gewasser eingeleitet wird, soll
durch das vorliegenden Gutachten eine Feststellung des gewdasserdkologischen
Zustands in der betroffenen Fliel3strecke erfolgen und auch Aussagen getroffen
werden wie sich aus gewasserdkologischer Sicht eine weitere Beaufschlagung
voraussichtlich auswirken wird.

In Absprache mit Herrn Dr. Sepp Bauer (Landratsamt Gewdasseraufsicht) wurde Herr
Dr. Klaus-Jurgen Maier aus Maselheim als Sachverstandiger fur Gewasserokologie
mit der Untersuchung beauftragt.

Der Untersuchungsbericht vom 26.07.2010 enthalt folgende Aussagen:

Termine der Ortsbegehung und der Probennahmen

Eine erste Ortsbegehung wurde am 21. Dezember 2009 zusammen mit Dr. Sepp
Bauer vom Landratsamt Ravensburg durchgefuhrt. Hierbei wurden auch die
Probenamestellen festgelegt. Eine Gewasseruntersuchung konnte zu diesem Termin
wegen der grof3en Kalte nicht erfolgen. Der Obere Bampfen war zu diesem Zeitpunkt
fast vollstandig von einer dicken Eisdecke bedeckt.

Die Makrozoobenthos-Probenamen wurden daher am 21.03.2010 durchgefihrt.

Prognose zu den Auswirkungen der geplanten Malinahme

Eine Verschlechterung der gewasserdkologischen Situation im Oberen Bampfen ist
bei einer wesentlichen Erhéhung der Einleitungswassermenge sowie bei einer
erhdhter Schmutzfracht zu beftrchten.

Laut Mitteilung des mit der Planung der MalRRnahme betrauten Ingenieurbiros
Fassnacht (Herr Lacher) ergibt sich durch die geplante ErschlieBung des
Baugebietes Geigensack sowie die weiteren Malinahmen keine Vergrol3erung des



hydrologischen Einzugsgebietes fir die Einleitungsstelle. Eine Erhdhung der
Abflussmenge sowie eine Erhdhung der Spitzenabfllisse sind daher nach heutigem
Kenntnisstand nicht zu erwarten.

Das im Bereich des geplanten Baugebietes Geigensack anfallende
Oberflachenwasser wird durch Regenwasserbewirtschaftung Uber Regenwasser-
Retentionsfilterbecken mit gedrosseltem Abfluss in die offene Wasserfihrung des
bestehenden Grabens im Bereich der Braunholzacker eingeleitet.

Temperaturerhéhungen und zusatzliche Verschmutzungen sind nicht zu erwarten.
Bei Starkregenereignissen wird das Wasser — wie bislang auch - durch die begrenzte
Kapazitdt der Rohrleitung oberhalb der Einleitung rickgestaut und fliel3t dann
oberflachlich und breitflachig in einer natirlichen Bodensenke in den oberen
Bampfen.

Zusammenfassung der Untersuchung

Zur Erfassung des gewasserokologischen Zustands des Oberen Bampfen wurde der
Bachlauf im Dezember 2009 unter winterlichen Bedingungen begangen. Im Marz
2010 wurden an zwei Probenamestellen bei Sulpach und unterhalb einer
bestehenden Einleitung auf Hohe der Braunholzacker untersucht.

Die Untersuchung der Makrozoobenthos-Besiedlung sowie die Messung der
chemisch-physikalischen Kennwerte Temperatur, Leitfahigkeit und pH-Wert
erbrachten fir beide Probenamestellen weitgehend &hnliche Werte. Demnach
entsprechen das Arteninventar und die Besiedlungsdichte dem Gewé&ssertypus.
Seltene und gefahrdete Arten fehlen jedoch weitgehend. Die festgestellte biologische
Gewassergute entspricht der Guteklasse Il und stellt einen guten Zustandswert dar.
Fur die aktuelle Einleitungssituation wurde keine signifikante Beeintrachtigung der
Makrozoobenthosbesiedlung festgestellt.

Nach den vorliegenden Planungen sind nach heutiger Kenntnis durch die
BaumalRnahme keine VergroRerung des hydrologischen Einzugsgebietes sowie
keine signifikante Erh6hungen des Abflusses bzw. der Abflussspitzenwerte zu
erwarten. Eine Verschlechterung der 6kologischen Situation im oberen Bampfen ist
daher nicht zu erwarten.

Auf der Grundlage dieses Ergebnisses hat Herr Lacher vom Buro Fasnacht die
Planung weiterbearbeitet. Eine Wasserrechtliche Genehmigung ist somit nicht
erforderlich.

Aus Sicht der Verwaltung kdnnte in einem 1. Bauabschnitt (BA) die Ableitung des
Oberflachenwassers im Bereich der Siemensstral3e bis zur HirschstraRe hergestellt
werden. Hierzu musste das Ingenieurbiro Fassnacht und die Verwaltung beauftragt
werden, die Projektplanung und die evtl. notwendigen Grunderwerbsverhandlungen
zu fuhren.

Beschluss:
Dieser Tagesordnungspunkt wurde vertagt. Es sind zun&chst Gesprache mit den

betroffenen Grundstickseigentimern zu fihren, ob diese bereit sind, sich an den
Kosten angemessen zu beteiligen.



7 Bodensee-Oberschwaben-Bahn (BOB)
— Anpassung und Verlangerung der Zuschussgebervertr age (Vertrag Uber
die Durchfiihrung des Schienenpersonennahverkehrs)

BlUrgermeister Buemann berichtet:

Die Bodensee-Oberschwaben-Bahn hat ihren Betrieb am 1. Juli 1993 zwischen
Friedrichshafen  Stadt und Ravensburg aufgenommen. Aufgrund des
verkehrswirtschaftlichen Erfolges wurde das Bedienungsgebiet ab 1. Juni 1997 im
Norden bis Aulendorf und im Sdden bis Friedrichshafen Hafen erweitert.
Voraussetzung hierfir waren finanzielle Beteiligungen der von der Ausweitung
begunstigten Gebietskorperschaften. Fur das Nordgebiet (Ravensburg-Aulendorf)
trifft dies auf eine Zuschussgebergemeinschaft, bestehend aus Landkreis
Ravensburg, den Stadten Ravensburg, Weingarten und Aulendorf sowie den
Gemeinden Baienfurt, Baindt, Berg und Wolpertswende und — aufgrund einer
besonderen vertraglichen Regelung — auch die Gemeinde Fronreute zu. Flr den
Abschnitt Friedrichshafen Stadt — Friedrichshafen Hafen besteht eine entsprechende
vertragliche Regelung mit der Stadt Friedrichshafen.

Erfreulicherweise  wurden die prognostizierten Fahrgastzahlen in  den
Erweiterungsgebieten nicht nur erreicht, sondern deutlich Ubertroffen. Fur den
Nordabschnitt wurde ein Fahrgastwert von 650 Fahrgasten pro Werktag
prognostiziert, die tatsachliche Inanspruchnahme liegt seit Betriebsbeginn bei tber
1.000 Fahrgasten. Auch das Fahrgastaufkommen am Hafenbahnhof (Prognosewert
120 Fahrgaste) ist in den letzten Jahren kontinuierlich angestiegen und liegt
nachhaltig Gber diesem Ansatz.

Den  wichtigsten finanziellen  Baustein  fur  die  Durchfihrung  des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) bilden die Betriebskostenzuschiisse des
Landes Baden-Wirttemberg. Im Zuge der Bahnreform im Jahr 1996 wurde seinerzeit
sowohl die Zustandigkeit wie auch die finanzielle Verantwortung fur den SPNV vom
Bund auf die Lander tbertragen; im Rahmen des Regionalisierungsgesetzes werden
den Landern die hierfir notwendigen Finanzmittel zur Verfliigung gestellt. Die von der
Gesellschaft zwischen Friedrichshafen und Aulendorf erbauten und finanzierten
Haltepunkte mussten aufgrund veranderter rechtlicher Rahmenbedingungen im Zuge
der Bahnreform zum 1. Januar 2003 auf das Infrastrukturunternehmen Deutsche
Bahn AG Ubertragen werden. Fir die betreffenden Kommunen hatte dies zur
Konsequenz, dass sie ab diesem Zeitpunkt auf den DB-Betriebsanlagen (z.B.
Bahnsteige) keine Aufgaben mehr erbringen mussten. Fiur die Gesellschaft hatte dies
zur Folge, dass sie fiur die Inanspruchnahme der Haltepunkte nunmehr
Stationspreise an die DB AG zu entrichten hatte. Aufgrund der Monopolstellung
haben sich diese Aufwendungen in den zurickliegenden Jahren deutlich erhdht. Die
von der DB AG als nicht betriebsnotwendig eingestufte Anlagen, wie z.B. fir den
ruhenden Verkehr (Fahrradabstellanlagen, P+R Platze), wurden nicht Gbernommen
und werden weiterhin von den jeweiligen Kommunen betreut.

Aktuelle Situation

Aufgrund verbesserter Konditionen beim Verkehrsvertrag mit dem Land ab dem Jahr
2003 wurde die Gesellschaft damit erstmals in der Lage versetzt, Riucklagen zu
bilden bzw. Investitionen zu tatigen. Dies hat dazu geflihrt, dass sie vorzeitig die zum



Betriebsbeginn im Jahr 1993 beschafften Triebwagen im Jahr 2005 durch neue
Fahrzeuge ersetzen konnte. Das Investitionsvolumen fir diese Malinahme betrug 5,7
Mio. Euro und wurde in vollem Umfang von der Gesellschaft finanziert. Diese
zukunftsgerichtete Mallnahme hat aufgrund der Niederflurfahrzeuge und dem damit
verbundenen niveaugleichen Ein- und Ausstieg fur die Fahrgéste zu einer deutlichen
Qualitatssteigerung beigetragen. Der einheitliche Wagenpark mit den spurtstarken
Fahrzeugen tragt selbstverstandlich auch in starkem MalRe zu dem punktlichen und
zuverlassigen Betriebsablauf bei. Neben den qualitativen Verbesserungen sollten
aber auch die Zuschussgeber von den verbesserten finanziellen Konditionen des
Landes-Verkehrsvertrages profitieren. Aus diesem Grund wird seit 2004 auf die
ursprunglichen Betriebskostenzuschiisse eine Rabattierung in H6he von 25 Prozent
gewahrt. Durch diese MalRnahme haben sich die Zahlungen der Zuschussgeber
jahrlich um eine sechsstellige Summe verringert. Im Jahr 2009 beliefen sich die
Zahlungen der Zuschussgeber des Nordgebietes auf 403.000 Euro.

Die bestehenden Zuschussgebervertrage haben eine Laufzeit bis zum Ende des
Fahrplanwechsels 2011/2012 (Dezember 2012), wobei die Verhandlungen uber eine
Verlangerung des Vertrages oder einen Anschlussvertrag bis Ende 2010
abgeschlossen werden sollen. Seitens der Gesellschaft gibt es ein grol3es Interesse
daran, die seit vielen Jahren positive Zusammenarbeit mit den beteiligten
Gebietskorperschaften auch in der Zukunft fortzusetzen.

Angebot an die Zuschussgeber

In den zuriickliegenden Jahren haben sich insbesondere die Infrastrukturkosten der
Deutsche Bahn AG fur die Trassen- bzw. die Stationsnutzung deutlich starker
entwickelt als es bei den dbrigen Inflationsraten der Fall war. Gerade diese
Entwicklung hat sich fir die Gesellschaft in der Vergangenheit als das grof3te, von ihr
jedoch nicht beeinflussbare Risiko herauskristallisiert. Aus diesem Grund hat die
Gesellschaft gegenuber dem Land auf eine Gleichbehandlung mit anderen
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die diese Zahlungen als durchlaufende Posten vom
Land ausgeglichen bekommen, gedrangt. In den langwierigen Verhandlungen ist es
nun gelungen, diese Position ab dem Jahr 2010 durchzusetzen, sodass damit das
Risiko aus den Steigerungsraten der Infrastrukturkosten ab diesem Zeitpunkt hinfallig
ist.

Nachdem das Risiko aus den steigenden Infrastrukturkosten aufgrund der
Anpassung des Landes-Verkehrsvertrages fur die Gesellschaft nicht mehr besteht,
soll diese positive Entwicklung auch den Zuschussgebern zugute kommen, zumal
sich die Entwicklung der Trassenpreise anteilig auch bei den Zuschussgeber-
Betragen auswirkt.

Aus Sicht der Gesellschaft gibt es gegenwartig zwei wesentliche Aspekte, die bei
einer Vertragsverlangerung berucksichtigt werden sollten:

Im Jahr 2016 endet der grol3e Verkehrsvertrag zwischen dem Land und der DB AG.
Ob und in welchem Umfang dies zu Ausschreibungen fuhrt, kann zum jetzigen
Zeitpunkt nicht zuverlassig beurteilt werden. Hiervon abh&ngig ist in starkem Malde
die weitere Entwicklung der Studbahn-Elektrifizierung. Die gegenwartigen Planungen
gehen frihestens vom Jahr 2016 aus. Eine Elektrifizierung der Stdbahn beinhaltet
keine zwingende Notwendigkeit fir eine Umstellung des Traktionsbetriebes von
Diesel- auf Elektrobetrieb. Demzufolge ist offen, ob der BOB-Wagenpark



ausgewechselt werden misste. Unabhangig hiervon gilt es zu bericksichtigen, dass
die 1998 beschafften Triebwagen dann bereits eine Lebensdauer von fast 20 Jahren
aufweisen und der heutige Wagenpark sehr stark beansprucht wird. Unter diesen
Rahmenbedingungen erscheint es sinnvoll, die bis Ende 2012 laufenden
Zuschussgebervertradge bis Ende 2016 zu verlangern. Seitens der Gesellschaft wird
der Zuschussgebergemeinschaft folgendes Angebot unterbreitet:

1. Die jahrlichen Zuschussbetrdage, die sich derzeit aus einem Grundbetrag und
einem fahrleistungsabhéngigen Betrag zusammensetzen, werden aufgrund der
entfallenden Infrastrukturkostenproblematik angepasst, mit der Folge, dass
kunftig nur noch ein Grundbetrag verbleibt. Die Basis bildet der Grundbetrag des
Jahres 2009 (185.000 Euro); der Betrag wird gemaR Preisgleitklausel
fortgeschrieben.

2. Die Anpassung erfolgt ab dem 1. Januar 2011, sodass sich die fur 2011 und 2012
vertraglich vereinbarten Betrage um tber 50 Prozent erméalRigen.

3. Die derzeit bis zum Fahrplanjahr 2011/2012 geltenden Zuschussvertrage werden
bis zum Ende des Fahrplanjahres 2015/2016 (voraussichtlich Dezember 2016)
verlangert.

Die vorstehend genannten Pramissen sind gekoppelt sowohl an das
Fahrplanangebot des Fahrplanjahres 2010/2011 als auch an die ab 1. Januar 2010
geleisteten Betriebskostenzuschiisse des Landes Baden-Wurttemberg. Sofern hier
eine Veranderung eintritt, werden die sich hieraus ergebenden finanziellen
Konsequenzen bei den Zuschussgeberbetragen entsprechend beriicksichtigt.

Aus Sicht der Gemeindeverwaltung ist der vorliegende Vertragsentwurf erfreulich und
zu begriRen. Die Gemeinde trdgt neben den anderen beteiligten Stadten und
Gemeinden einen Anteil von 2 Prozent des Zuschussbetrags. Nachfolgend sind die
Zuschussbeitrage der Gemeinde flr den Vertragszeitraum dargestellt:

Abrechnungsjahr 2011 2012 2013
(Prognose) (Prognose)

Betriebskostenzuschuss 185.000 € 188.000 € 191.000 €

Nordgebiet

Anteil Baindt (2 %) 3.700 € 3.760 € 3.820 €

Abrechnungsjahr 2014 2015 2016
(Prognose) (Prognose) (Prognose)

Betriebskostenzuschuss 194.000 € 197.000 € 200.000 €

Nordgebiet

Anteil Baindt (2 %) 3.880 € 3.940 € 4.000 €

Ab 2012 sind prognostizierte Werte enthalten, da die Werte abhangig von der
Preisgleitklausel sind.

Beschluss:

1. Der Gemeinderat stimmt der Anpassung und Verlangerung des
Zuschussgebervertrages (Vertrag Uber die Durchfihrung des



Schienenpersonennahverkehrs) mit der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH &
Co. KG, wie in der Sitzungsvorlage dargestellt, zu.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, den Zuschussgebervertrag mit der Bodensee-
Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG abzuschliel3en.

8 Verkehrsrechtliche Anordnung fur die Marsweilerst raile
- Entscheidung Uber die Einlegung eines Widerspruchs gegen die
Ablehnung der Verkehrsbehoérde auf Anordnung einer T empo 30-Zone

Blrgermeister Buemann teilt mit:

Der Antrag der Gemeinde auf Anordnung einer Tempo 30-Zone in der
Marsweilerstraf3e fur das Teilstiick Kreisverkehr bis zur Ampelanlage wurde vom
Landratsamt Ravensburg — Verkehrsamt — mit Bescheid vom 30.08.2010 abgelehnt.

Bisher sind keine von der Gemeinde zu bezahlende Kosten entstanden.

Nach Ansicht der Verwaltung ist der Ablehnungsbescheid des Landratsamtes
Ravensburg — Verkehrsamt — fundiert begriindet. Durch die zukiinftige Anderung der
Buslinie dber die Zeppelinstrale/Boschstralie wird der Streckenabschnitt der
Marsweilerstrae zwischen Kreisverkehr und Ampelanlage entlastet. Beim
Verkehrsamt werden fur die Marsweilerstrale Geschwindigkeitskontrollen
angefordert.

Das Gremium war sich einig, dass vor allem im Kurvenbereich der Marsweilerstral3e
deutlich zu schnell gefahren wird und dadurch eine massive Gefahrdung von
Fahrradfahrern vorliegt. Es wird daher weiterhin eine Zone 30 im Bereich vom
Kreisverkehr bis zur Ampel gewlnscht.

Beschluss:
Gegen die Entscheidung des Landratsamts Ravensburg — Verkehrsamt — vom
30.08.2010 wird Widerspruch erhoben.

AulBerdem wurde die Verwaltung beauftragt beim Landratsamt Ravensburg einen
Antrag auf Anlegung eines FulRgangeriberwegs in der Kuferstrale Hohe
Kreissparkasse zu stellen. Es soll dabei hauptsachlich die Sicherheit der
Schilerinnen und Schiiler gewahrleistet werden.

9 Anfragen und Bekanntgaben

Bauamtsleiter Elbs teilte dem Gremium mit, an welchen Stellen die 2 neuen
Buswartehduschen in der Zeppelin- bzw. Boschstral’e aufgestellt werden. Die
Verkehrsregelung in diesem Bereich wird nochmals Gegenstand der Beratungen
sein. Durch den Bau der neuen Verbindungsstral3e Zeppelin-/Boschstral3e ist auch
das Verlegen der Wertstoffcontainer in der Kornblumenstral3e notwendig. Der
Standort behindert diese Baumalinahme.



